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Patent Claims 

1. Sealing system attached to the outside of a warehouse, the rear part of which 
interacts with the rear part of a vehicle boxcar, consisting of a sealing structure 
attached to the outer edge of the soffit in a wall opening and a device supporting 
the sealing effect. The device is attached underneath the sealing structure and 
guarantees that the sealing fits smoothly to the boxcar during the loading process, 
characterized by the fact that the sealing structure consists of tubes (4a, 4b, 4c, 
4d) and flexible material, such as synthetic material or rubber, 

2. Sealing system according to claim 1, characterized by the fact that the tubes (4a, 
4b, 4c, 4d) are formed by stapling two opposite ends of a tube strip together 
resulting in seams (5a, 5b, 5c, 5d) that stick out at the end of the tubes, and that 
the tubes (4a, 4b, 4c, 4d) are attached to the soffit (6) by means of these seams 
(5a, 5b, 5c, 5d). 

3. Sealing system according to claims 1 and 2, characterized by the fact that one 
tube is provided for each vertical side frame of the box car (1) as well as for the 
top side and the bottom side of the box car. 

4. Sealing system according to claims 1 and 2, characterized by the fact that, 
underneath the tube (4d), a device has been provided which consists of a roller (7) 
located in front of the refrigerated warehouse and a panel (6) attached to the 
vehicle body, including a bearing surface (9) that is supported on the roller. 
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Anmelder: Langnese-Iglo GmbH 

Hamburg, 9 a August 1972 
MR/lo 

Dichtungs system fUr Torcif fnungen 

Die Erfindung betrifft ein an Lagerhausern vorgesehenes, mit dem hinteren Tell 
des Kastenaufbaus eines Fahrzeugs zusammenwirkendes Dichtungssystem 0 Es besteht 
aus einer Dichtung, die an der AuBenkante der Laibung einer MaueriSf fnung ange- 
bracht ist und einer die Dichtungswirkung unterstlitzenden Vorrichtung. Diese 
befindet sich unterhalb der Dichtung und sorgt fUr deren gieichmaflige Anlage am 
Kastenaufbau. 

Beim Beladen von Fahrzeugen aus LagerhSusern, insbesondere KtthlhMusern, ist 
darauf zu achten, daft sowohl im Fahrzeug als auch an der Ware sowie auch im 
KUhlhaus Temperaturanstiege vermieden werden. Deshalb steht der Fahrzeuglade- 
raum wahrend des Verladevorganges mit dem Innenraum des KUhlhauses direkt in 
Verbindung, 
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Um den Zutritt von AuBenluft wHhrend des Beladevorganges in den Fahrzeuglade- 
raum und das KUhlhaus zu vermeiden, rauG die Verb indungss telle zwischen belden 
Raumen nach aufien abgedichtet sein. Es wurden deshalb schon verschiedene Dich- 
tungssysteme entwickelt, die sich aber in der Praxis nicht bevMhrt haben. Ein 
bekanntgewordenes Dichtungssystem besteht aus einer Reihe von an der Aufienwand 
eines Lagerhauses montierten Kissen, die das Tor wie ein auf den Kopf gestell- 
tes U umgeben. Gegen diese Kissenreihe fahrt das Fahrzeug init geclffneten, gegen 
seine AuflenwMnde geklappten TUren so weit rUckwJirts, bis es mit seinem hinteren 
aufleren Rahmen gegen die Kissenreihe drtlckt. AnschlieQend wird fUr den Belade- 
vorgang das KUhlhaus tor geciffnet und vom KUhlhaus zum Fahrzeug lade raum eine 
tfberladebrUcke gelegt. Diese Dichtungsart ist mit erheblichen Nachteilen behaf- 
tet, veil das Fahrzeug nur mit gecJffneten TUren an das KUhlhaus tor heran- bzw. 
fortfahren kann, wodurch groBe Kalteverluste in Kauf genoramen werden mUssen, 
Ferner zerschneiden die in die Kissen eingedrUckten, an den TUren und Aufbauten 
angebrachten Scharniere und BeschlMge die Oberflfctche der Dichtung durch die 
beim Verladevorgang hervorgeruf enen Bewegungen des Fahrzeugs, wodurch ihre 
Lebenadauer stark herabgesetzt wird. Um diesen Nachteilen zu begegnen, hat man 
statt der Kissenreihe auch schon Gummistreif en in einem die Torttffnung umgeben- 
den kastenfttrmigen Vorba** angebracht, die sich beim ZurUcksetxen dee Fahrzeugs 
an den AuflenwUnden des Fahrzeug I aderaumes anlegen, wobei ale in Richtung KUhl- 
hausinnenraum umgebogen werden. Der Gunmiatreif en wurde zur stKrkeren Anlage 
mit Stahleinlagen versehen. Die Verwendung soicher Gummistreifen setzt aber 
eine sehr glatte OberflUche des Kastenaufbaua voraus, die frei von VorsprUngen 
wie Beschllfgea und Scharnleren sein muB. Das ist in der Praxis nicht mttgiich, 
weshalb beim Fortfahren des Fahrzeugs die Gummistraifan sich mit ihren Kanten 
an den VorsprUngen verhaken und b es chad igt werden, 
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Es ist deshalb Aufgabe der Neuerung, ein Dichtungssys tern zu schaffen, das dem 
FahrzeugfUhrer gestattet, sein Fahrzeug bei geschlossenen TUren mit seinem 
hinteren Fahrzeugaufbau vor eine ToriSffnung zu fahren und diese erst zu df fnen, 
nachdem ein Kontakt zwischen Fahrzeugaufbau und der Dichtung hergestellt wurde. 
Dabei darf die Dichtung das (iffnen der TUren in keiner Weise behindern. Ferner 
muB die Dichtung wahrend des ganzen Verladevorganges an den WHnden des Kasten- 
aufbaus eng anliegen, und es dUrfen beim Fort fahren an der Dichtung keine Be- 
schadigungen durch Verhaken und Verklemmen auftreten, auch dann nicht, wenn 
die Oberflache des Kastenaufbaus rait Beschldgen und Scharnieren versehen ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgeiudS dadurch gelbst, dafc die an der Aufcenwand des 
Kastenaufbaus anliegende Dichtung zweckmafiig an seinen Enden of fener Schlauch aus flexib- 
lem Material wie Kunststoff oder Gummiist. Er wird vorziigsweise aus einem ebenen Band aus 
Kunststoff oder Gummi durch Aneinanderhef ten ^..eier gegenllberliegender Render 
gebildet, die eine vom Schiauch abstehende Naht ergeben. Mit dieser Naht ist 
der Schlauch an der Aufienkante der Laibung einer Torbffnung befestigt. Vor- 
zugsweise umgibt er die ganze ToriSffnung. Er ist so bemessen, dafl er, nachdem 
das Fahrzeug mit seiner kiickseite so dicht wie moglich vor das Tor gefahren ist, 
an den AufeenwUnden seines Aufbaus eng anliegt und durch die Reibung zwischen 
Schlauch und AuiienwUnden in Uichtung KUhlhausinnenraum gedrllckt wird, Beim 
Fortfahren zieht sich der Schlauch beim Ab^leiten vom Kastenaufbau wieder nach 
auften. Urn eine gleichmauije Anlage des oberen und unteren Schlauches am Kasten- 
aufbau auch wahrend des Verladevorganges zu erreichen, wird in weiterer Ausge- 
staltung der Neuerung eine Sttitzvorrichtung vorgeschlagen, die die Hub- 
bewegungen des Kastenaufbaus wiihrend des Verladevorganges verhindert und 
das Niveau der Fahrzeuglauef luche und des Laj;erhausbodens auf gleicher 
Ebene halt, wodurch die Schlauche ain Kastenaufbau eng 
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anliegen. Sie besteht im wesentlichen aus einer unterhalb des unteren waage- 
rechten Schlauches angebrachten Rollwalze und einer am hinteren Ende des 
Fahrzeugchassis angebrachten Konsole mlt einer schragen Auf lauff lache, mit der 
das Fahrzeug auf der Rolle aufsitzt. 

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung wird im folgenden naher beschrieben und 
an Hand zveier Figuren schematlsch dargestellt. 

Figur 1 zeigt das hintere Ende eines Klihlf ahrzeuges in der Seitenansicht 
im Kontakt mit dem Dichtungssystem bei noch geschlossenen Fahr- 
zeugtUren und geschlossenem KUhlhaustor und einer Vorrichtung, 
die das hintere Teil des Fahrzeugs stutzt. 

Figur 2 zeigt das hintere Ende des KUhl fahrzeugs von oben im Kontakt mit 
dem Dichtungssystem bei gebffneten FahrzeugtUren und geoffnetem 
KUhlhaustor. 

Ein KUhlfahrzeug ist mit dem hinteren Ende seines Kastenaufbaus 1 mit geschlos- 
senen Tliren 10, 11 rUckwarts vor ein geschlossenes Tor 2 eines KUhlhauses ge- 
fahren, so daB es mit seiner RUckseite 3 so dicht wie moglich vor diesem steht. 
Dabei drUckt der hintere Kastenaufbau 1 gegen eine aus vier Schlauchen 4a, 4b, 
4c, 4d bestehende Dichtung 4. Die vier SchlBuche 4a, 4b, 4c, 4d werden aus 
flachen, flexiblen Gummibahnen durch Verbinden zweier gegenUberliegender RHnder 
gebildet. Mit den dadurch entstandenen, von den Schlauchen 4a, 4b, 4c, 4d ab- 
stehenden Nahten 5a, 5b, 5c, 5d sind sie in geeigneter Weise an der Laibung 6 
der MauertJffnung befestigt. Die Schlauche 4a, 4b, 4c, 4d, die gegen die AuBen- 
flachen des Kastenaufbaus 1 pressen, sind durch die entstandene Reibung in 
Richtung des KUhlhausinnenraums gedrUckt und verformt, wie in Figur 1 gezeigt. 
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Damit auch wahrend des Beladungsvorganges der Schlauch 4b und 4d an der Auflen- 
flache des Kastenaufbaus 1 immer eng anliegt, ist es zweckmaBig, Hubbewegungen 
des Fahrzeugs zu vermeiden. Deshalb ist vorteilhaf terweise unterhalb des Schlau 
ches 4d eine Vorrichtung vorgesehen, die aus eitier an der KUhlhauswand befestig 
ten Rollwalze 7 und einer am Ende des Fahrzeugs chassis angebrachten Konsole 8 
mit einer sich auf der Rollwalze 7 abstUtzenden Aiiflauff lache 9 besteht. Beitn 
Fortfahren des Fahrzeugs werden die Schiauche 4a, 4b, 4c, 4d dutch die Reibung 
ein Sttlck raitgezogen und verbleiben dann in der in den Figuren angedeuteten 
gestrichelten Stellung. Die FahrzeugtUren und das KUhlhaustor werden erst ge- 
dffnet, nachdem der Kontakt zu dera Fahrzeugaufbau und Dichtung hergestellt ist. 
Dann wird das Tor und dann die FahrzeugtUren 10, 11 von der KUhlhaus innens ei t e 
geUffnet, wobei die FahrzeugtUren 10, 11 unbehindert durch die Dichtungen in 
den KUhl haus innenraum schwingen kSnnen, (Fig, 2) Jetzt kanrt das Fahrzeug, ohne 
daft eine nennenswerte direkte Verbindung zur AuBenluft besteht, beladen werden. 
Nach Beendigung des Beladungsvorganges werden erst die FahrzeugtUren und dann 
das KUhlhaustor geschlossen* 

Das Anwendungsbeispiel ist selbs tver s tandl ich nicht ttur auf KUhlfahrzeuge und 
KUhlhaus er beschrankt, sottdern es eignet sich auch fUr die Verladung aller 
witterungsgefatirdeten TransportgUter und War en. 

Die Vorteile dieses Dichtungssystems liegen insbesondere darin, daft das Fahr- 
zeug mit geschlossenen TUren an sie heranfahren kann und diese erst getfffnet 
werden, nachdem der Kontakt hergestellt ist. Badurch wird der Kalteverlust aus 
dem KUhlhaus auf ein Minimum beschrankt, was bei KUhlhaus em mit einer tiefen 
KUhl temper at ur zu einer grofien Kostenersparnis fUhrt. tfeitere Vorteile liegen 
darin, daft die Dichtung auch wafcrend des Verladevorgatiges keittem VerschleiS 
ausgesetzt ist, sowie eine besonders schonende und gute Dichtwirkung dadurch 

erreicht wird, daft sich der Schlauch durch Walkarbeit an den Kastenaufbau des 
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Fahrzeugs anpaBt. Ferner 1st von Vorteii, dafi die Fahrzeugf edern wahrend des 
Verladevorganges entlastet sind. 
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Patentansprllche 

n der Auftenseite eines Lagerhauses angebrachtes Dichtungssystem, das mit 
dem hinteren Teil des Kastenauf baus eines Fahrzeugs' zusammenwirkt , beste- 
hend aus einer an der Auflenkante der Laibung einer Mauerbf fnung angebrach- 
ten Dichtung und einer die Dichtungswirkung unterstlitzenden Vorriehtung, 
die unterhalb der Dichtung angebracht ist und fUr eine gleichmHGige Anlage 
der Dichtung am Kastenaufbau w ah rend des Verladevorganges sorgt, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Dichtung aus SchlUuchen (4a, 4b, 4c, 4d) gebildet 
ist und aus flexiblem Material wie Kunststoff oder Gumiui besteht. 

2, Dichtungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die SchlBuche 
(4a, 4b, 4c, 4d) aus einer ebenen Bahn durch Aneinanderhef ten zweier gegen- 
llber 1 iegender Kinder gebildet werden, welche vora Schlauch abstehende Nahte 
(5a, 5b, 5c, 5d) ergeben, und daft die Schlauche (4a, 4b, 4c, 4d) an der 
Laibung (6) mit diesen ^ a tit en (5a, 5b, 5c, 5d) befestigt sind. 

3, Dichtungssystem nach Anspruch 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, datt fllr je 
eine senkrechte Seitenwand und je eine Ober- und Unterseite des Kastenauf - 
baus (1) ein Schlauch vorgesehen ist. 

4, Dichtungssystem nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daft unter- 
halb des Schlauches (4d) eine Vorrichtung vorgesehen ist, die aus einer 
Rollenwalze (7) vur der iUihlhauswand und einer am Fahrzeugchassis ange- 
brachten Konsoie (ii) mit einer auf der sich auf der Rollenwalze (7) ab- 
stlitzenden Auf laui f iUche (9) besteht. 
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